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Kurz gefasst

Das vorliegende Mobilitdtskonzept ist strategisch, also
handlungsbezogen gedacht i es konzentriert sich auf einige
wichtige Schwerpunkte. Es soll als Orientierungshilfe fir die
Gemeindevertretung  fir  mobilitatsrelevante  Themen
innerhalb der Stadtgemeinde Uber den Zeitraum der nachsten
10 bis 15 Jahre dienen. Voraussetzung fir die Umsetzung
konkreter Projekte ist die politische Willensbildung in der
Gemeinde-vertretung, mit den daflir notwendigen finanziellen
und personellen Ressourcen.

Ebenso wichtig ist, dass Bevolkerung und Wirtschaft
Ami t ma alsoalie MalRnahmen aktiv unterstiitzen i in der
taglichen Verkehrsmittelwahl durch Schritte vom Bewusstsein
zum Handeln oder als Mobilitatspartner im betrieblichen
Mobilitdtsmanagement.

Einige kurzfristige MaRRnahmen sollen als Pilotprojekte und
Demonstratoren einer neuen, zukunftsorientierten Verkehrs-
politik rasch umgesetzt werden: das betrifft etwa den
Paradigmenwechsel bei der Gestaltung des o6ffentlichen
Raumes zu Gunsten des Aktivwverkehrs, also der
FuRgénger:innen und des Radverkehrs, verbunden mit einer
klimawirksamen Begriinung.

Andere, mittel- und langerfristige MalRhahmen kodnnen
jedenfalls prozesshaft eingeleitet und vorbereitet werden.
Besondere Prioritdat haben der Ausbau des Radverkehrs-
netzes und die Bewerbung des offentlichen Verkehrs als
attraktives Gesamtsystem.

Das neue MobilitAitskonzept muss dartber hinaus Handlungs-
spielrdume fir absehbare, aber auch Uberraschende
Entwicklungen offen lassen, ohne die gesteckten Ziele aus
den Augen zu verlieren.
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Bilrgermeister Patrick Strobl

£
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Angesichts der wachsenden urbanen Herausforderungen, wie
Verkehrsstaus und Umweltbelastung, haben wir uns dazu
entschlossen, alternative Fortbewegungsmaglichkeiten zu fordern und
die Mobilitat in unserer Stadt nachhaltiger zu gestalten. Das neue
Mobilitatskonzept bietet den Burgerinnen und Birgern von Melk eine
Vielzahl von attraktiven Optionen, um ihre Wege innerhalb der Stadt
effizienter und umweltfreundlicher zurtickzulegen. Unser Ziel ist es, die
Verkehrssituation in Melk nachhaltig zu verbessern und die
Lebensqualitat fur alle Einwohnerinnen und Einwohner zu steigern.
Das Mobilitatskonzept wurde in enger Zusammenarbeit mit Experten
und engagierten Blrgerinnen und Blrgern entwickelt und
bertcksichtigt die individuellen Bedurfnisse unserer Gemeinde. Nur
gemeinsam bewegt sich Melk in eine nachhaltige, mobile Zukunft.

Vizeblirgermeister Wolfgang Kaufmann

Das neue Mobilitatskonzept soll fir den Zeitraum der kommenden zwei
Jahrzehnte eine Art Handlungsanleitung zur Umsetzung méglicher
Mobilitétsprojekte sein. Diese Feststellung soll daher einerseits fur die
politisch Verantwortlichen gelten und andererseits auch fur die
Verwaltung der Stadtgemeinde Melk. Ziel bei der Erstellung dieses
zukunftsweisenden Konzeptes waren vor allem die beiden Themen
ASi c h e rnhte iSthiverpunktsetzung auf die schwéchsten
Nutzer:innen unseres Strallenraumes, den FuRgénger:innen und Rad-
fahrer:innen, sowie die Bericksichtigung der derzeit stattfindenden
Klimaveranderung. Wichtig war daher, eine Ausgewogenheit aller
maoglichen Mobilitatsmalinahmen fir alle Verkehrsteilnehmer:innen im
gesamten Gemeindegebiet zu erarbeiten.

Das neue Mobilitatskonzept fur unsere schone Gemeinde 1
Lebenswert. Mobil. Melk
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1.1 Ruckblick
1.1.1 Melk 20007 2020
Bevdlkerung

Die Stadtgemeinde Melk hat derzeit rund 5.600 Einwohner:iinnen mit
Hauptwohnsitz (rund 6.500 Einwohner:innen mit Nebenwohnsitz), ist
Bezirkshauptstadt fir den Verwaltungsbezirk Melk und damit Sitz fur viele
Amter und Behérden, ebenso mit rund 1.500 Schiiler:innen am Schulstandort
eine wichtige Schulstadt. Als regionales Verwaltungszentrum und als
Tourismusstadt Uberwiegt der Dienstleistungssektor.

Die Stadt Melk liegt zwischen den in die Donau mindenden Flussen Melk und
Pielach an einem Donaualtarm. Melk liegt auch direkt an der Westautobahn
und an der Westbahn. Eine Donaubriicke fuhrt in den nérdlichen Teil des
Bezirkes und in das Waldviertel. An der Donau befinden sich Anlegestellen fir
Donaukreuzfahrt- und -ausflugsschiffe.

Die Stadtgemeinde Melk besteht aus insgesamt zehn Ortschaften bzw.
Katastralgemeinden (in Klammern Einwohnerzahl Stand 1. August 2023):
Grol3priel (55), Kollapriel (23), Melk (3.401), Pielach (330), Pielachberg (473),
Pdverding (128), Rosenfeld (31), Schrattenbruck (92), Spielberg (978), Winden
(123).

Nach einem stetigen moderaten Wachstum der Bevélkerung bis zum Jahr 2020
ist in den letzten Jahren ein leichter Bevodlkerungsriickgang eingetreten,
andererseits steigt die Attraktivitit Melks als Wohnstandort, was
Bevolkerungszuwachse erwarten lasst. Die Altersverteilung der Gemeinde
entspricht im wesentlichen dem niederdsterreichischem Durchschnitt.

Anzahl Einwohner:innen
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Abbildung 1: Bevoélkerungsentwicklung Melk 2012 bis 2023 (Hauptwohnsitze) 1. August 2023
(Quelle: Statistik Austria, Stadtgemeinde Melk)
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Abbildung 2: Altersverteilung der Bevoélkerung von Melk 2022 (Quelle: Statistik Austria)
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Wirtschaft

Die Wirtschaftsstruktur der Stadtgemeinde Melk ist von einer Vielzahl an
kleinen und mittelstandischen Unternehmen in verschiedenen Branchen
gepragt. Eine wichtige Rolle spielt der Tourismus i das Stift Melk, das
historische Zentrum und die Wachau sind beliebte Ziele. Es gibt eine Vielzahl
von Hotels, Restaurants, Cafés und Souvenirgeschaften, die direkt oder indirekt
vom Tourismus profitieren.

Der Gewerbepark Ost und das interkommunale Betriebsgebiet Sud liegen direkt
an der Westautobahn Al und der B3a, die Uber die Donaubricke die
unmittelbare Anbindung an das Waldviertel gewahrleistet.

Melk ist mit seinen Uber 500 Betrieben eine Einpendler:innengemeinde, welil
mehr als doppelt so viele Personen einpendeln als auspendeln.

4000
3611

3500
3000
2500
2000
1624
1500
1000 772
0 |

Erwerbstatige  Schiler

m Auspendler m Einpendler

Abbildung 3: Pendlerstatistik 2020
(Quelle: Statistik Austria)
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Bildung

Die Stadtgemeinde Melk ist ein wichtiger Schulstandort in der Region, mit etwa
1.500 Schilerinnen und Schilern. In Melk befinden sich drei Kindergarten,
davon einer in der Ortschaft Pielach, eine Volksschule, eine Mittelschule und
eine Polytechnische Schule sowie das Stiftsgymnasium Melk. Weiters gibt es
eine Padagogische Hochschule, eine Musikschule und eine Volkshochschule.

i ' <) o g*"?

Abbildung 4: Bildungseinrichtungen in Melk (Hintergrundquelle: basemap.at)
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Tourismus

Melk liegt am Eingang zur Wachau und ist Teil des UNESCO-Weltkulturerbes.

Das Stift Melk Uber der Stadt ist alljahrlich das Ziel von hunderttausenden

Touristen aus aller Welt und wurde 2009 zur A B eHistoric De s t i nweeltwieib n fi| b
gewahlt. M o

Von April bis Oktober ist Melk auch ein beliebtes Ziel der Donaulinienschifffahrt
Wachau mit jahrlich rund 150.000 Besucher:innen. Zusatzlich ist Melk eine der
begehrtesten Donauanlegestellen der internationalen Kabinenschifffahrt mit
jahrlich rund 250.000 bis 300.000 Besucher:innen.

Im Jahr 2022 gab es in Melk knapp 80.000 Ubernachtungen, 40% davon sind
inlandische Gaste, 60% der Gaste kommen aus dem Ausland.

m Inlander m Auslander
100.000 ande uslande

80.000
60.000

40.000

sd LR RMHHII]
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ubernachtungen

Abbildung 5: Ubernachtungen pro Jahr in Melk 2012 bis 2022 (Quelle: Statistik Austria)

Die durchschnittliche Nachtigungsdauer der Tourist:innen betrégt 1,7 Tage. Im
Durchschnitt des Bezirkes liegt dieser Wert bei 1,9 Tagen, in Niederésterreich
bei 2,8 Tagen. Melk ist somit i u.a. aufgrund der Donauschifffahrt i stark vom
Tagestourismus gepragt.

Abbildung 7: Schifffahrtsanlegestelle Melk
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1.1.2 Mobilitatskonzept 2008

Eine Evaluierung des Verkehrskonzeptes 1992 erfolgte wegen der steigenden
Bedeutung des Themenbereiches Mobilitdt im Rahmen des neu erstellten
Stadtentwicklungskonzeptes 2008.

Unter dem Motto: AWo h | f girh IMelk und Gleichrangigkeit aller
Verkehrsteilnehmerinnenfiwurde eine Fille von MaRnahmen erarbeitet.

Viele dieser MaRnahmen wurden i wie die neue Briicke Uber den Donaualtarm
i bereits umgesetzt, manche wieder verworfen. Einige der MalRnahmen werden
nun unter Berlcksichtigung der geénderten Rahmenbedingungen wieder
aufgegriffen und im vorliegenden Konzept weiterentwickelt.
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Abbildung 8: Gesamtubersicht der MaRnahmen im Mobilitdtskonzept Melk 2008 (Quelle:
Mobilithtskonzept 2008)
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1.1.3 NO Stadterneuerung XL

Im Janner 2020 startete die Stadtgemeinde Melk mit der Landesaktion NO
Stadterneuerung XL (STERN XL) als NO-weites Pilotprojekt. Dieser
mehrjahrige Prozess zur Dorf- und Stadtentwicklung umfasst sowohl das
zentrale Stadtgebiet als auch alle zehn Katastralgemeinden (KG).

Im Zuge von mehreren World-Cafés mit Gber 100 Melker:innen, einer
Informationsveranstaltung und einer Blrgermeistertour konnten interessierte
Birger:innen ihre Anregungen und Wiinsche zur Stadtentwicklung einbringen.
Aus den 500 gesammelten Ideen zur Mobilitat haben

die Erstellung eines Mobilititskonzeptes sowie
der Ausbau des Radwegenetzes (KG verbindend)

einen besonderen Stellenwert fir die Stadt. Die Anregungen wurden im
vorliegenden Mobilitdtskonzept berticksichtigt und grof3tenteils eingearbeitet.

Alexander F. Svoboda, Stadtgemeinde Melk, Stadt- u. Projekt-
entwicklung:

Mereits im ersten Stadterneuerungsprozess haben wir 2008 ein Mobilitéts-
konzept entwickelt i auf dieser Basis baut nunmehr unser neues
AMobilit2tskonzept 2.0 Mel kA auf,
NO Stadterneuerung XL erstellt haben. Anliegen der Melker Burrgerinnen
und Burger wurden in unser neues Konzept aufgenommen, Interessens-
vertretungen haben an der Entwicklung mitgearbeitet i die Gestaltung des
offentlichen Raumes geht vom Menschen aus; als FuRgangerin und
FuRgéanger bzw. als Radfahrerin und Radfahrer.

das

Sicherheit steht im Vordergrund i ein wesentlicher Bestandteil ist die
Verkehrsberuhigung in den Katastralgemeinden, auch der Ausbau des
Radwegenetzes ist ein grundlegender Teil des Konzeptes.

Unser neues klimafreundliches Mobilitatskonzept wird fiir die nachsten Jahre
pragend auf die Mobilitat der Stadt Melk wirken i gleichzeitig ist das Konzept
fur Entwicklungen offen, die vielleicht aus heutiger Sicht noch gar nicht
abzuschétzen sind.f

Seite 8 Mobilitatskonzept Melk
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1.2 Verkehrsanalyse
1.2.1 Mobilitat

Die aktuelle  Verkehrsverhaltenserhebung im  Niederdsterreichischen
Zentralraum fand im Jahr 2018 statt. Die Erhebung liefert wichtige Kennzahlen
zur Mobilitat der Bevdlkerung und weist fur die Bewohner:innen des
Zentralraumes NO fir das Jahr 2018 einen Wegeanteil des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) am Gesamtverkehr von 61 % (50 % Lenkende + 11 %
Mitfahrende) und einen OV-Anteil von 14 % aus. Die weiteren Anteile entfallen
auf zu FuRgehen (16 %) sowie Radfahren (7 %).

NO Zentralraum Mobilitatserhebung Niederastemreich 2018 E
Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmittel (Modal-Split, Werktage) T
in [Prozent]
60%
50%
50%
40%
30%
2% 16%
14%
1%
10% 7%
|
| 1%
0% 5
zu Fu Rad MIV-Lenkerin MIV-Mitfahrerin Offentlicher Sonstige

Verkehr  Verkehrsmittel

Abbildung 9: Verkehrsmittelwahl der Bewohner:innen des NO Zentralraumes 2018
(Werte gerundet) (Quelle: Mobilitatserhebung Niederdsterreich 2018)

Fur eine auf Melk bezogene Auswertung ist die Zahl der Befragten zu gering,
wobei dhnliche Mobilitatskennzahlen wie im NO Zentralraum unterstellt werden.
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1.2.2 Offentlicher Verkehr

Melk ist sehr gut im Offentlichen Verkehr erschlossen. Der Bahnhof liegt an der
Westbahnstrecke, die Wien und Salzburg verbindet, und ist auch ein wichtiger
Knotenpunkt fir regionale Zugverbindungen. Der Bahnhof ist etwa einen
Kilometer vom Stadtzentrum entfernt.

Melk verfiigt Gber ein gut ausgebautes Busnetz. Insgesamt verkehren in Melk
zehn Regionalbuslinien, die allesamt den Bahnhof als zentralen Verkehrs-
knotenpunkt anfahren.

Erganzt wird dieser Linienverkehr durch das neue
Melker Einkaufs- und Gastro-Taxi AMEGI i, | d ;

Mitte September das bisher iMEG'AVOR Fl
ersetzt. Dies ist eine Kooperation zwischen der =
Stadtgemeinde Melk, der Melker Wirtschaft und dem Fahrschein
Taxi- und Mietwagenunternehmen Zwolfer i Reisen
GmbH. Das Taxi-System gilt fur alle Melker
Gemeindebirger:innen mit Hauptwohnsitz in Melk
sowie flr die Melker Betriebe, und zwar taglich von
7:00 bis 22:00 Uhr im gesamten Gemeindegebiet von s Fabrchei brechtgt asschlich

Melk Melker Burgerinnen und Biirger zu 1 Taxi-
. fahrt mit Taxi Zwolfer Melk im gesamten

Gemeindegebiet Melk, wenn dieser
dem Taxifahrer vor Fahrtantritt ausge-
handigt wird. Mit diesem Fahrschein
kénnen gleichzeitig max. 4 Personen

Rufen Sie MEGI

MO-SO: 7 bis 22 Uhr

beférdert werden
Gliltig bis 31.12.2024

MEGI

Fahrscheinnummer

000001

Abbildung 10: MEGI-Fahrschein
(Quelle: Stadtgemeinde Melk)
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Das von der OREK-Plattform ARa u mo r dnd ¥ e g k ertwicRelte OV-Giiteklassensystem koppelt die Bedienungsqualitat von Haltestellen mit der fuRlaufigen
Erreichbarkeit von Haltestellen. Die Innenstadt von Melk weist eine OV-Giiteklasse A auf und besitzt somit eine hochrangige OV-ErschlieRung. Neben der
Siedlungsentwicklung kann dieses Instrument auch fiir Festlegungen zur Stellplatzverpflichtung dienen. Je besser die OV-ErschlieBung ist, desto niedriger kann die
Stellplatzverpfllchtung sein.

AV

7

e )' 4' :" ' ; : .
.Wellenegg Burgruine - : (o % . gl Ptelachberg DorfstraRe

C - Sehr gute OV-ErschlieBung
D - Gute OV-ErschlieBung
E - Sehr gute BasiserschlieBung
F - Gute BasiserschlieBung
[ G - BasiserschlieBung
[ keine OV-ErschlieBung

-;Haltestelle

Abbildung 11: OV-Giiteklassen an Werktagen mit Schule (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto) (Quelle: OROK, 2022)
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1.2.3 Radverkehr 1.2.4 FuRBverkehr

Eine der bekanntesten Fahrradstrecken in Melk ist der Donauradweg als Teil Das Stadtzentrum von Melk bietet eine gute fuRlaufige ErschlieBung. Die
des EuroVelo 6. In der Stadt selbst befinden sich baulich getrennte Radfahr- meisten wichtigen Sehenswirdigkeiten der Stadt, wie das Stift Melk und die
anlagen in der Abt Karl-Stral3e, in der Postbreite und im Salmannsgraben. Altstadt, sind zu FuR gut erreichbar und liegen in unmittelbarer Nahe
Ansonsten werden Radfahrer:innen tGiberwiegend im Mischverkehr gefihrt. zueinander. Die FuRgéangerzone ermdglicht einen sicheren und angenehmen

Spaziergang in der Innenstadt, wenngleich das historische Kopfsteinpflaster
keine Barrierefreiheit bietet. Als Grinflache ladt insbesondere der Stadtpark,
der Stiftspark und die naheliegende Kolomaniau mit dem Schifffahrtszentrum

AR SETNR
s baulich getrennte Radfahranlage

1 o ) it ai zum Flanieren und Entspannen ein.
= = Radfahren im Mischverkehr g~ X / i

Mehrere durch bunte Glassteine markierte Themenwege im Stadtzentrum
leiten zu den Sehenswiirdigkeiten. Vor allem den ARo t Feand e mufzen
Tourist:innen zur Altstadtbesichtigung.

Abbildung 12: Radverkehrsnetz in Melk (Bestand 2022)
(Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)

Abbildung 13: Themenwege in Melk (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)
(Quelle Routen: Stadt Melk) (* genauer Verlauf A Gr ¢ 1 fe arbéh in Planung)
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1.2.5 Kfz-Verkehr

Melk liegt direkt an der Westautobahn Al und der
LandesstralBe B1. Die Donaubriicke verbindet Melk
mit den nordlichen Teilen des Bezirks und mit dem
Waldviertel. Die néchsten gréRBeren Stadte sind
rasch erreichbar. Die Landeshauptstadt St. Pélten ist
20 km entfernt, Wien 80 km, Linz 90 km.

Verkehrserhebungen im Herbst 2022 weisen auf die
Verkehrshedeutung der wichtigsten StraBen von
Melk hin: die Wiener StraRe wird werktags von
knapp 7.000 Kfz/Tag befahren, die Abt Karl-Stral3e
von 3.000 - 5.000 Kfz/Tag. Diese StraRen dienen
somit Uberwiegend der lokalen ErschlieBung, der
Durchgangsverkehr verlauft nordlich und vor allem
sudlich der Stadt. Die Landesstralle B1 weist im
Bereich der Hubbricke eine Verkehrsstarke von
taglich etwa 7.500 Kfz auf.

Seite 12 Mobilitatskonzept Melk
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Abbildung 14: Grol3raumige Kfz-VerkehrserschlieRung (Hintergrundquelle: Geoland Basemap)
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1.2.6 Ruhender Verkehr

Seit Mai 2016 gibt es in der Melker Innenstadt eine
Parkraumbewirtschaftung, aufgeteilt in eine blaue
und eine griine Parkzone. In der blauen Zone ist das
Parken auf die gesetzliche Maximaldauer von drei
Stunden beschrankt. In der griinen Zone kann das
Fahrzeug um 2,50 Euro den ganzen Tag lang
abgestellt werden. Die ersten zehn Minuten ist das
Parken in der blauen Zonen gratis.

Am Bahnhof Melk stehen den Bahnkunden rund 220
Stellplatze auf einer Park&Ride-Anlage der OBB zur
Verfigung. Dieser Parkplatz ist seit November 2022
mit einem digitalen Zugangssystem ausgestattet,
damit die Stellplatze ausschlieRlich den Nutzer:innen
des offentlichen Verkehrs zur Verfligung stehen.

Offentliche E-Ladestellen befinden sich derzeit am
Sparkassenparkplatz und gegeniiber der Stadtpfarr-
kirche, ebenso gibt es mehrere private Anbieter.

Bei der Autobahnabfahrt ist ein offentlicher E-Lade-
park fir alle Kfz in Planung. Ebenso wird es ab dem
Jahr 2024 zehn E-Ladestellen am Hafenspitz/
Schifffahrtszentrum Melk geben.

STADT MELK

Kurzparkzone
B Blaue Zone

I Griine Zone

® Parken bewirtschaftet

® Parken nicht bewirtschaftet
Park & Ride-Anlage

S s L L F ~
XAl : AT RS TR

Abbildung 15: Parken in Melk (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)

NS
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1.3 Perspektiven
1.3.1 Mobilitat im Wandel

Die Mobilitdt befindet sich derzeit in einem starken Wandel. Klima-
veranderungen und damit verbundene Umweltprobleme sind auch bei uns
Aan g e k o omu begifinen die tagliche Mobilitat zu beeinflussen, etwa durch
den Trend zu Elektrofahrzeugen, die Benzin- und Dieselautos ersetzen. Der
Radverkehr nimmt in Stadten stark zu.

Klimaveranderungen und eine Urbanisierung, die auch kleinere Stadte erreicht,
ricken auch den offentlichen Raum als Aufenthaltsraum wieder in den
Vordergrund, verbunden mit einschrankenden Regelungen fir den
motorisierten Individualverkehr. StraRen sollen Ak | i mebdr iauchi flexibel
nutzbar sein und ein lebenswertes innerstadtisches Umfeld schaffen.

1.3.2 Landespolitik

Die Verkehrspolitik Niederdsterreichs
verankert das langerfristige Mobilitats-
konzept 2030+ durch operative finf-
Jahres-Pakete.

Die bisherigen Handlungsfelder fur eine
zukunftsweisende Mobilitat werden mit
dem neuen Mobilitaitspaket NO 2023-
2027 um das Thema Bewusstseins-
bildung erganzt.

VERKEHRS-
INFRASTRUKTUR

MULTIMODALE
ANGEBOTE

SCHNITTSTELLE UND
KOOPERATIONEN

INNOVATIVE IMPULSE

Abbildung 16: Handlungsfelder im
Mobilitatspaket NO 2023-2027

Seite 14 Mobilitatskonzept Melk
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Fur das Mobilitatskonzept Melk sind die folgenden neuen Schwerpunkte in der
Landespolitik von besonderer Relevanz:

Weiterentwicklung des Linienverkehrs (Bahn/Bus) zu einem
umfassenden AFl ache®¥Yngebotd

Programm Aktive Mobilitat (u.a. Radschnellwege und Radbasisnetz)

Verhaltensanderungen in der Mobilitat anregen

Ziel einer gesamthaften Planung und Umsetzung liniengebundener und
bedarfsgesteuerter Verkehre in der FlachenerschlieBung ist ein leistungs-
starkes und linienorientiertes OV-Angebot abseits liniengebundener OV-
Achsen.

Statt derzeit 22 % sollen in Nieder-
osterreich im Jahr 2030 mehr als 40 %
aller Wege mit dem Fahrrad, dem E-

Q Hadersdorf

&Krems

Mautern

Bike, dem Roller oder zu Ful3 Emmefedirt
absolviert werden.

) o , . . _( Persenb Meik st. Polt Pur
Die Strategie A Ak t Movkei | beib-2 t f i & . e:ressbau
haltet die Umsetzung von elf Rad- ogbs e )

et ) , Wieselburg O Wilhelmsburg Perl
schnellwegen i einer dieser Korridore Halntotd
verlauft von Emmersdorf iiber Melk n G, |
nach Loosdorf i und di_e zusatz_liche |- Lilienfeld ~ |
Schaffung  eines  innerdrtlichen Abbildung 17: Radschnellwege NO
Radbasisnetzes. (Ausschnitt)

Attraktive Angebote im Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, FuR- und
Radverkehr) reichen nicht aus, um die gewilnschten Verhaltenséanderungen zu
erreichen; es bedarf einer Uber die traditionelle Bewusstseinsbildung
hinausgehende Offentlichkeitsoffensive, die i gestiitzt auf Erkenntnisse in der
Verhaltensbkonomie i vom Wissen zum Handeln fuhrt. Dieser Schwerpunkt
des Landes sollte mit lokalen Initiativen verschréankt werden.
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Entschlossenes, konsequentes Handeln setzt strategisches Denken voraus: 2.1 Leitbild

» sich auf (wenige) Schwerpunkte konzentrieren, ) . o )
Wie konnen Ziele und Schwerpunkte zusammengefasst, mit einem Bild und

»  angesichts und trotz ungewisser Entwicklungen Entscheidungen treffen, einer A! b er s wemmitielf wefden? Alle im Beratungsprozess Beteiligten
. eine Uberraschende, flexible Handlungsdynamik erzeugen i haben sich diese Frage gestellt i und das ist das abgestimmte Ergebnis.

all das zeichnet Strategien aus.

Das Mobilitatskonzept Melk wurde in diesem Sinne strategisch erarbeitet: es

soll kurz- und mittelfristig fir Bevélkerung und Besucheriinnen Asp¢r bar i
werden, es benennt wenige Handlungsfelder, die besondere Anstrengungen
erfordern.

| Lebenswert.

Deshalb richtet es sich nicht nur an Politik und Verwaltung, sondern vor allem

auch an alle jene, die in Melk AaMs bi | i t 2 febep and arhedéen.fDas L ]
Mobilitatskonzept strebt also einen Dialog an, enthalt weniger groRe Worte als f MObIl.
viele kleine Mal3nahmen, die den Weg einer nachhaltigen Mobilitat markieren. &,’ Melk

Was braucht es auf diesem Weg: einen guten Grund, ihn gemeinsam zu gehen
i also eine Perspektive, vermittelt durch ein Leitbild.

Und dann braucht es Ziele, die ein solches Leitbild greifbar machen; vor allem
aber Schwerpunkte und Initiativen, mit denen Ziele glaubhaft erreichbar sind.
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2.2 Ziele

Aus dem Diskurs in der Projektsteuerung und im Arbeitskreis (siehe Kapitel
10.1 Prozess und Organisationsstruktur) werden folgende operativen Ziele &

Handlungsschwerpunkte abgeleitet:

5

@
oY
AN

l%\l

Insgesamt zielt das Mobilitatskonzept darauf ab, die Bedingungen
Umweltverbund i Offentlicher Verkehr, FuR- und Radverkehr i spiirbar zu
verbessern und damit dem Klimaschutz und einer Anpassung an den

Den offentlichen Raum neu gestalten, und dabei vor allem fir
Menschen, die zu Ful3 gehen 7 unter Berlcksichtigung der
Inklusion T und auch dem Radverkehr mehr Platz und mehr
Sicherheit schaffen.

Dafir sorgen, dass ganz Melk im offentlichen Verkehr i mit Bahn,
Bus und Flex OV i gut erreichbar ist.

Ein attraktives Radwegenetz schaffen T mit Verbindungen in die
Katastralgemeinden und Anbindung an das Radschnellwegenetz
des Landes Niederdsterreich.

In neuen Stadtentwicklungsgebieten und generell im Wohnbau
eine zukunftsweisende Mobilitat sicherstellen, mit einer nach der
Lage im Stadtgebiet angepassten Stellplatzverpflichtung 1
verbunden mit alternativen Mobilitdtsangeboten i und Vorgaben
fur die Gestaltung des Umfeldes.

Mobilitdt im Rahmen eines Stadtdialogs zu einem dauerhaften
Thema machen i durch eine systematische Offentlichkeitsarbeit.

Bei der Umsetzung Mobilitatspartner gewinnen, die zum Erfolg
des Mobilitatskonzepts beitragen kénnen.

Klimawandel zu entsprechen.

Seite 16
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2.3 Schwerpunkte und MalRnahmen

Glaubhafte Mobilitatspolitik verkniipft Ziele mit Handlungen i als besondere,
dringende und/oder wichtige Schwerpunkte oder als Malnahmen, die
kontinuierlich umgesetzt werden sollen.

Die Malnahmenvorschlage, die auf Basis der Problemanalyse erarbeitet
wurden, wurden funf Schwerpunkten mit mehreren Handlungsfeldern
zugeordnet und in den folgenden Kapiteln konkreter beschrieben.

Leopold Emminger, Gemeinderat:

Alch komme aus der Praxis; und da wa
konkrete MaBnahmen konzentriert haben i aber natirlich gestitzt auf Ziele.

Es ist wichtig im Bezug auf Mobilitat ein Miteinander zwischen
Autofahrer:innen, Ful3ganger:innen und Radfahrer:innen zu finden. Dies ist
zwar nicht immer einfach, aber in gewissen MalR3e sicher méglich und wurde
hier auch versucht umzusetzen. Die gesetzten Schwerpunkte sind wichtig
und erfordern natirlich die nétigen MaRnahmen, welche auch sinnvoll sind.f
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StralRennetzkategorisierung
Geschwindigkeitsregime
Aufenthaltsqualitéatim Zentrum
Knotengestaltung

Verkehrsberuhigung in den
Katastralgemeinden

Ein attraktives Neugestaltung des
Radwegenetz offentlichen Raumes

Netzgestaltung und Prioritaten

Funktionelle Gliederung und
Ausbaustandards

Radabstellanlagen und
E-Bike-Ladestationen

Abbildung 18: Schwerpunkte und Handlungsfelder des Mobilitatskonzeptes

Offentlicher Verkehr:
Ganz Melk gut
erreichbar

Ein kundenorientiertes
Gesamtsystem

Offentlicher Verkehr &
Radverkehr

Stadtentwicklung & Mobilitat:
Planen fur Morgen

Freiraumqualitaten

Mobilitat im Wohnbau

Neues Bauen i
eine zukunftsweisende
Mobilitat

STADT MELK

_ Systematische
Offentlichkeitsarbeit

Informationsoffensive
Mobilitat als Aktionsfeld

Mobilitatspartner
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2.4 Kontinuierliche Initiativen

Es gibt Aufgaben, die nicht von heute auf morgen, auch nicht durch grof3e
Kraftanstrengungen erledigt werden kénnen.

2.4.1 Verkehrssicherheitsarbeit

Verkehrssicherheitsarbeit bedeutet die systematische Beseitigung von Unfall-
und Gefahrdungsstellen, wie z.B. die Verlangerung des Geh- und Radweges in
der Abt Karl-Strale im Bereich des Schulzentrums (vgl. Radbasisnetz
Kapitel 3.1).

/
/
/
f—
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-
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Abbildung 19: Schulvorfeld Schulzentrum Melk

STADT MELK

2.4.2 Anpassungsmalnahmen an Klimaveranderungen

Grundsatzlich sind Klimaschutz und Klimawandelanpassung zu unterscheiden:
im Klimaschutz gibt es einen auf europaischer Ebene vereinbarten Zielpfad, der
durch den Mobilitatsmasterplan 2030 (2021) des Bundes konkretisiert wurde i
als A n e Klenaschutz-RahmenfirdenVer kehr ssekt or

Bei der Anpassung an den Klimawandel stehen MaRBnahmen im Vordergrund,
die teilweise schon vorhandene negative Auswirkungen i etwa die Zunahme
von Hitzeperioden und Starkregenereignisse i abmildern. Aus einem Katalog
ausgewahlter MalRnahmen und der Wirkungen und Umsetzungshorizonte
kénnen Prioritaten fiir Melk abgeleitet werden. Vorrang sollen MaRnahmen
haben, die besonders wirksam und in absehbarer Zeit umsetzbar sind. Die
Schwerpunkte des Konzeptes entsprechen diesen Prioritaten.

Klimaschutz Wirkung Horizont
Flachendeckendes Geschwindigkeitsregime o0 K
Zusammenhangendes Radverkehrsnetz o K
Anpassung der Stellplatzverpflichtung o0 K, M
Mobilitatskonzepte fir gréRere Siedlungsentwicklungen ( 1] K
Anpassung an den Klimawandel Wirkung Horizont
Entsiegelung u. Neugestaltung von Platzen u. StraRen [ ) K, M
Regenwassermanagement 000 M
SFraBerT_begIeitgru__n bei Strallenbauprojekten (Baumalleen, 000 M
Einzelbdume, Straucher etc.)

Beschattung von offentlichen Aufenthaltsraumen und OV-

Haltestellen ® KM
Verpflichtende Beurteilung der Wirkung von (Infrastruktur-) Y ) K

Projekten auf das Mikroklima

K Kurzfristig (15 Jahre) @@®@® schr hohe Wirkung
M Mittelfristig (5-10 Jahre) @®@® hohe Wirkung
geringe Wirkung

Abbildung 20: MalRnahmenspektrum Klimaschutz und Anpassung an den Klimawandel

A4
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2.4.3 InklusionsmalRnahmen

Inklusion ist ein Querschnittsthema bei allen Planungen. Im StraRenbau geht es

um

Planung moglichst auf einer Ebene in verkehrsberuhigten Gebieten,
maoglichst keine erhéhten Gehsteige

Akustische und optische Signale bei Verkehrslichtsignalanlagen und
wichtigen Querungen

Visuelle Gestaltungselemente, z.B. im Vorfeld von Schulen und

STADT MELK

2.4.4 FuBwegenetz

Fur Wegenetze sind folgende Grundsétze zu beachten:

Das FuRBwegenetz hat sich an den potenziellen Ziel- und Quellpunkten
bzw. den sich daraus ergebenden Wunschlinien zu orientieren.

Im dichtbebauten Stadtgebiet sind beidseitige Gehsteige anzustreben,
mit einer Regelbreite von 2,0 m und Zuschlagen, wenn der Gehsteig
direkt an einen Schragparkstreifen angrenzt.

Vorhandene Barrieren (z.B. komplizierte Verkehrslésungen, Umwege,

Ki nder gPactitaldrbanisAid (v g | Kapitel 4.6.1) Niveauunterschiede) sollen als langerfristige Aufgabe kontinuierlich
beseitigt bzw. (iberwunden werden, unter anderem im Zuge von

Verkehrs- und Stadtentwicklungsprojekten.

Beim Winterdienst darf auf Ful3wege nicht vergessen werden. Die
ausreichende Beleuchtung von FuBwegen in Parks und entlang von
Grinzigen soll dabei helfen, diese Achsen auch bei Dunkelheit und im
Winter als attraktive Abschnitte im Ful3- bzw. Radwegenetz zu etablieren.

Mehrfachnutzung des 6éffentlichen Raumes in Stadtentwicklungsgebieten,
etwa als Begegnungszonen, Ful3gangerzonen oder Wohnstral3en.

Heidegund Niederer, Stadtrat-Ressort Inklusion:

Als zustandige Stadtrétin freut es mich, dass Inklusion im Mobilitatskonzept
bertcksichtigt wird. Ich hoffe, dass die Mal3nahmen kurz- und mittelfristig
umgesetzt werden.fi

Abbildung 21: Begegnungszone Wiener Stral3e, mit Gestaltungspotenzial

A4
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Der Radverkehr hat Rickenwind, nimmt in vielen Stadten stark zu i nicht nur
im Freizeit- und Tourismusverkehr, sondern auch im sogenannten Alltags-
verkehr. Angesichts dieser steigenden Nachfrage fordert das Land Niederdster-
reich den Ausbau des regionalen Radverkehrsnetzes, also Radschnellwege
und ein Radbasisnetz; ein entsprechendes Zielnetz liegt vor.

Fur die dichtbebauten Stadtgebiete von Melk ist der 6ffentliche StralRenraum
begrenzt, fir getrennte Radwege ist viel zu wenig Platz. Deshalb fuhren
Radrouten auch im Mischverkehr mit dem Ubrigen Kfz-Verkehr, allerdings auf
niedrigem Geschwindigkeitsniveau ( A T e 80# qind auf StralRen mit moéglichst
geringer Verkehrsbedeutung, also auf Sammelstral3en und Anrainerstrafl3en.

© Ro&Pa

Abbildung 22: Einfahrt Kolomaniau / Rollfahrestral3e

3.1 Netzgestaltung und Prioritaten

Das innerstadtische Radverkehrsnetz enthdlt Hauptrouten, die den Wunsch-
linien der Radfahrer:innen entsprechen: Zwei Routen verbinden Melk mit dem
Radschnellweg des Landes, diese Routen bilden mit mehreren Nord-Sud-
Verbindungen ein zusammenhangendes Netz, das kurzfristig realisiert werden
soll (Prioritat 1).

Zwischen diesem Hauptnetz, im Zentrum und in den Wohngebieten gilt das
Mischprinzip i Radverkehr und Kfz-Verkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn.
Einbahnen werden auf Offnung fir den Radverkehr gepriift und zur Vermeidung
von Umwegfahrten allenfalls geoffnet.

Johannes Haselsteiner, Radlobby Melk:

Mer Radverkehr spielt in Melk als Stadt der kurzen Wege eine bedeutende
Rolle. Das Mobilitatskonzept wird als strategische Grundlage dabei helfen,
eine lickenlose Planung in Zukunft umzusetzen und so das Radfahren in
Melk weiter zu attraktivieren. fi

© Ro&Pa

N
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STADT MELK

Route Radbasisnetz ohne Ausbaubedarf
wm==  von Kfz-Verkehr baulich getrennte Radfahranlage

®®®  Route mit Radfahren im Mischverkehr mit Kfz
Route Radbasisnetz mit Ausbaubedarf

E==1  Ausbau Prioritat 1 (Vorprojekt)
E=  Ausbau Prioritat 2
mm== Ausbau Prioritat 3

1 externes Ausbauprojekt

oo®  Routenvariante

S : )
) e = I:l MaBnahmennummer
\ . : [ Korridor Radschnellweg
o NOE Topradrouten

— NOE Topradrouten

Abbildung 23: Radverkehrsnetz im Zentrum
(Quelle: Radbasisnetz und Ausbaubedarf Potenzialregion Melk, Schneider Consult)
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Pielachberg

~ Pielach
Schrattenbruck

-

Péverding e

Abbildung 26: Radwege in die Katastralgemeindeni Schrattenbruck, Péverding
(Quelle: Radbasisnetz und Ausbaubedarf Potenzialregion Melk, Schneider Consult)

Abbildung 24: Radwege in die Katastralgemeinden i Spielberg, Pielach, Pielachberg Route Radbasisnetz mit Ausbaubedarf Route Radbasisnetz ohne Ausbaubedarf
(Quelle: Radbasisnetz und Ausbaubedarf Potenzialregion Melk, Schneider Consult)

=1 Ausbau Prioritat 1 (Vorprojekt) mm=  von Kfz-Verkehr baulich getrennte Radfahranlage
E=  Ausbau Prioritat 2 ®®e  Route mit Radfahren im Mischverkehr mit Kfz
Ausbau Prioritat 3
NOE Topradrouten
rer il =1 externes Ausbauprojekt
kY \ 0w NOE Topradrouten
.
h ¢ »@®  Routenvariante

MEGS

/) I:l MaBnahmennummer

Korridor Radschnellweg
Winden

Die Katastralgemeinde Grolpriel ist Uiber den Melktalradweg angebunden. Die
Katastralgemeinden Kollapriel und Rosenfeld kdénnen bei geringen Kfz-
Verkehrsstarken im Mischverkehr Uber das regionale Stral3ennetz erreicht
werden.

Abbildung 25: Radverkehrsnetz in die Katastralgemeinden i Winden, Neuwinden
(Quelle: Radbasisnetz und Ausbaubedarf Potenzialregion Melk, Schneider Consult)
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3.2 Funktionelle Gliederung und Ausbaustandards

Das Radverkehrsnetz im Zentrum gliedert sich funktionell in;
baulich getrennte Radwege
gemischte Geh- und Radwege

Radrouten im Mischverkehr, Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen oder Radfahren gegen die Einbahnregelung

Variante A: Mehrzweckstreifen Variante B: gemischter-@et Radweg
Jakob-Prandtauer-Strafie bis Krankenhausstrafie Krankenhausstrafle bis HimmelreichstraBe Jukob-Prandtaver-Strafle bis Himmelreichstrafie
Nord ! I Sid Nord | ' Siid Nord | Y i | Siid

! Yy i ! [ Y A ' [ !

| Y A ! : Y 'O | "o |

! ! ! I i o

ARX= B EE-EENY By — F-3A0

* * * *
Gehweg | MZS Kernfahrbahn MIS | Gehweg Gehweg| MIS Kernfahrbahn MIS | Rand- Gehweg Fahrbahn Geh-/Radweg
1,50 4,00 1,50 1,50 4,50 1,50 [efen
1,70 7,00 2,30 1,50 7,50 1,00 1,70 6,00 ~330
11,00 10,00 11,00

Abbildung 27: Radverkehrsquerschnitte in Varianten, Beispiel Wiener StraRe (* Bestand)

Fur die Querschnittsgestaltung von Radverkehrsanlagen ist die RVS-Richtlinie 03.02.13 (2022) heranzuziehen, mit Einsatzgrenzen nach Verkehrsstarke und
Fahrgeschwindigkeit. Demnach sollen Hauptrouten folgende Mindestbreiten (ohne Schutzstreifen) aufweisen:

Einrichtungsradweg ¢é 2, 3 m Radfahrstreifen é 1,3 m
Zweirichtungsradweg é Bleh&wenkstreifen é 1, 3 m

Die Kernfahrbahn bei Mehrzweckstreifen muss auf Landesstralen mindestens 4,5 m betragen und kann bei Tempo 30 auf GemeindestraRen auf bis 3,5 m reduziert
werden. Eine diesbezugliche Abstimmung erfolgte im Zuge des Stakeholder-Prozesses mit dem Amtssachverstandigen fur Verkehr des Landes Niederdsterreich.
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3.3 Radabstellanlagen und E-Bike-Ladestationen

3.3.1 Fahrradparken im 6ffentlichen StralRenraum %
S (auBerhalb des Kartenauschnitts)

Nicht zuletzt wegen des Radverkehrstourismus
verfigt Melk Uber zahlreiche Radabstellanlagen im
Zentrum und finf Nextbike-Stationen mit Leihradern.
Diese Radabstellanlagen sollen laufend und bedarfs-
orientiert erweitert werden.

Zusatzliche Abstellanlagen sind entlang der
prioritdren Radrouten notwendig, etwa entlang der
Abt  Karl-Strale und bei hochfrequentierten

offentlichen Einrichtungen und Einkaufsnutzungen, V.S ls o ‘ f =4 3 el
aber auch an den Schnittstellen der Multimodalitét, - ) R & 5 S Yoo
also bei Parkplatzen (Kupferkannenparkplatz) und < = B : ! £ e N v B
kiinftigen Garagen. : ; ¢ Ve .
Damit Radabstellplatze gut nutzbar sind, sollen sie BN RO, ST ot A = ¥ 4 AL T iRy
als Anlehnbigel z.B. als Modell AWi e Bgrgel i % o, IR, bz T a3 e
ausgefihrt werden, die das Umfallen verhindern und A e i LT TN e : 5 ~ N
ein diebstahlsicheres AbschlieRen am Rahmen .; LA , ~ & 1 # B \ g Y
(inbesondere fiir E-Bikes) ermdglichen. Seitliche > & i o o83 ] RE . 3] L : v S:“"GSLWK
Abstande von Zweier- oder Dreierpaketen von ] R 2 g iy N i g ¥ v ¥ : &’:f:;::’::;’:;s_ggl
Anlehnbiigeln, die somit vier bis sechs Fahrrader A - o
aufnehmen koénnen, bieten an den aul3enliegenden o Alstadt - vor 2023 umgesezt @ Afstact 2023 umgesefat ommmmn,umgesem(mmpm“gmﬂ.m Qpmm.,aume‘,m"enmﬁmpm
Bugeln auch die Mdoglichkeit Lastenfahrrader - o
Nextbike — Station (Bestand) Nextbike — méglicher, kuinftiger Erweiterungsstandort (bzw. Versetzung) — tw. nicht im Kartenausschnitt
abzustellen. 8 23
Abbildung 28: Radabstellanlagen: Bestand und Ausbaustandorte (Quelle: Radlobby Melk)
Ladestationen fur E-Bikes im 6ffentlichen StraRenraum erlangen insbesondere fir den Fahrradtourismus
eine immer gréRere Bedeutung. Die Standorte werden je nach technischer Eignung in Abstimmung mit
dem Stadtmarketing festgelegt. Mdogliche Standorte wéren: Tourismusinfostelle, Rathausplatz,
Sparkassenparkplatz/Boulevard, Mole Melk, Wachauarena, Parkplatz Racking, Wachaubad, Kirchenplatz,
BahnhofstraRe/Firma Leopoldinger, Stift Melk (Radparkplatz), Park&Ride-Anlage Bahnhof (OBB).
N
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STADT MELK
3.3.2 Fahrradparken im Wohnbau

Fur eine nachhaltige Mobilitat sind attraktive Radabstellanlagen im Wohnbau
besonders wichtig i leicht erreichbar, also vorzugsweise im Erdgeschofl3
angeordnet, wettergeschutzt und gegen Diebstahl und Vandalismus gesichert.

-

F | | wn

o PG . ©Ro&Pa
oty kY £ e

Abbildung 30: Fahrradabstellplatze am Gang vor der Wohnung Abbildung 32: Fahrradabstellplatze Gberdacht im Freiraum einer Wohnhausanlage
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4 Neugestaltung des offentlichen Raumes

DerAMo bi | i t @ tgsamdarte dVerthdtungen, steigende Mobilitatskosten,
demografische Entwicklungen und damit Veranderungen bei der taglichen
Verkehrsmittelwahl T verandert auch die Anspriche an den 6ffentlichen Raum.
Das betrifft:

» Eine Orientierung an den Grundbedirfnissen Bewegung und Aufenthalt,
was eine andere StralRennetztypologie nahelegt,

» eine neue Verteilung von Verkehrsflachen, hin zum Aktivverkehr (Ful3-
und Radverkehr),

» die gemeinsame Nutzung knapper StralRenrdume im dichtbebauten
Stadtgebiet,

» MalRnahmen zur Anpassung an die Klimaveranderungen, im
wesentlichen durch Begriinung, Beschattung und Entsiegelung.

Dieser  Bedeutungswandel erfordert ~MaRnahmen auf Netzebene
(Verkehrsbedeutung und Geschwindigkeitsregime), die Aufwertung von
Aufenthaltsraumen und die (beispielhafte) Neugestaltung von neuralgischen
Knoten, mit einem Paradigmenwechsel in der Verkehrs- und StraRenplanung.

sich forthewegen

Uberregionale
VerbindungsstraBe

SammelstraBe

ErschlieBungs-
straBe, lokale

QuartiersstraBe

Regionale oder
stadtische
HauptstraBef
Verbindungsstrabe

Innerstadtische
Achse mit hohem
Gestaltungs-
anspruch

FuBgéngerzone

Multimodaler
Verkehrsknoten

Begegnungszone
Urbaner Platz

sich aufhalten

Abbildung 33: StralRennetztypologie
(Quelle: Rosinak & Partner nach Transport for London (TFL), adaptiert)
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4.1 Strallennetzkategorisierung Strassennetzkategorie

== Autobahn

Das StraBennetz Melks wird nach Verkehrs-
bedeutung und Zustandigkeit gegliedert, mit wenigen
Hauptstral3en und netzerganzenden Sammelstralen
sowie mit LandesstralRen, fir die besondere
Ausbaustandards gelten.

\ = Landesstralte (BundlL) £

= Hauptstrale

s Sammelstralie

= _ . 7
Abbildung 34: StralRennetzkategorisierung Zentrum Melk
(Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)

Die Ubrigen Gemeindestraf3en sind ErschlieBungs-
straBen und AnliegerstraBen mit Verkehrsstarken
unter 3.000 Kfz pro Tag.

Abbildung 35: StralRennetzkategorisierung (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)

Michael Platzer, Amt der NO Landesregierung, Abteilung LandesstraRenplanung, Fachbereich Strategische Planung:

Mie Kategorisierung des StraBennetzes wird durch die verantwortliche StraRenverwaltung vorgenommen und erfolgt nach den unterschiedlichen raumlich-
verkehrlichen Funktionen der einzelnen StralRenabschnitte. Dabei ist die Bedeutung eines Straf3enabschnitts fiir die Sicherstellung der Erreichbarkeit raumlicher
Nutzungen mafgeblich. Die aus der Raumstruktur abgeleiteten Verbindungsfunktionen sind durch das Setzen von Erreichbarkeitsstandards zu erganzen, wobei
festzulegen ist, wie lange in einem bestimmten Funktionsbereich eine Fahrt vom Ausgangsstandort zum Zielstandort héchstens dauern darf. A
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4.2 Geschwindigkeitsregime

Eine wesentliche Rahmenbedingung flr den Gestaltungsspielraum in Stralen ist die zulassige In den Katastralgemeinden ist im Bestand i auch
Héchstgeschwindigkeit. Abgestimmt auf die Stral3ennetzkategorie (vgl. Kapitel 4.1) wird in Melk eine z.T. auf LandesstraBen i in Wohngebieten und bei
flachenhafte Tempo 30-Regelung angestrebt i in einem Grofteil des Stadtgebietes sind bereits im Engstellen Tempo 30 verordnet.

Bestand Tempo 20,Tempo 30, Begegnungszonen, FuRgangerzonen oder Wohnstral3en verordnet, deren
Gultigkeit aufrechterhalten bleibt.

Aus der Netzkategorie und der Geschwindigkeitsregelung leiten sich die Ausbauelemente fir
StraRenabschnitte und Knotengestaltungen ab.

Verkehrsberuhigung im Bestand
Tempo 20

m— Tempo 30

e Begegnungszone
== Fullgangerzone
== \Nohnstralle

Geplantes Geschwindigkeitregime
s Tempo 30 flachendeckend

s Tempo 50

Abbildung 37: Tempo 30 in Pielachberg/Pielach im
Bestand (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)

In Pielach ist eine Ausweitung der bestehenden
Tempo 30-Zone in Richtung Siden geplant (vgl.
Kapitel 4.5.3).

In Neuwinden soll die Ortsdurchfahrt neu gestaltet
und damit eingehend Tempo 50 verordnet werden
(vgl. Kapitel 4.5.2).

&
i
(0 e
Abbildung 36: Geschwindigkeitsregime Bestand und Planung (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)
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Im Zuge der Stadtentwicklung A B o u | edstéch defi BabenbergerstraRe soll
ein neues kompaktes Stadtquartier mit einem verkehrsfreien Anger im Bereich
der Abbe Stadler-Gasse entstehen. Die erforderlichen Stellplatze sollen in einer
zentralen Parkgarage untergebracht werden. In Zusammenhang damit soll eine

geanderte Einbahnregelung Umwegfahrten im Zentrum entgegen wirken.

4.3 Aufenthaltsqualitat im Zentrum

Das Zentrum ist gemeinhin die Visitenkarte einer Stadt, wobei in Melk der
Rathausplatz und der Hauptplatz bereits als Ful3gangerzone bzw. als
Diese Qualitaten im Zentrum sollen

Begegnungszone gestaltet wurden.
erweitert und gestarkt werden.

Wiener Stral3e
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Abbildung 38: Verkehrsorganisation im Zentrum (Hintergrundquelle: Geoland Basemap Orthofoto)
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